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"Rijecke veze": Nizinska pruga, novi mosti = meueirida®
terminal na Krku - klju¢ni za razvoj luke Pogledaj sve vijesti @
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Da bi se privukh veliki igraci, potrebni su veliki projekti.
Iluzorno je oéekivati da bi Hrvaitska mogla financirati
gradnju pruge, terminala i mosta. Ta tri projekta treba
objediniti i ponuditi trZistu. Vierojatno bi se zainteresirali
Kinezi, jer sve $to smo im dosad mogli ponuditi za njih je bilo
premalo, kazao je Vedran Deuvéié

RIJEKA lzgradnja nizinske pruge, novog krékog mosta i novi terminal
na Krku kljuéni su elementi razvoja rijeCke luke i njene transformacije u
ozbiljnu europsku luku — jedan je od glavnih zakljucéaka s juéerasnje
tribine RijeCke veze, odrzane u sveuciliZnom kampusu na Trsatu, u
organizaciji udruge Rijecki val, na temu rijeCke luke i prometnog
pravca.
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Uvodno izlaganje na temu percepcije rijeCke luke u javnosti odrZao je
Jakov Karmelic, predsjednik UdruZenja pomorskih agenata, otvorivai
pitanje njene buducnosti, nakon ¢ega su u raspravi kojom je moderirao
novinar Movog lista Darko Pajic, sudjelovali Igor Golec, pomorski
struénjak, Denis Vukorepa, ravnatelj LuCke uprave, Vedran Devic,
predsjednik uprave Luke Rijeka, Bojan Hlaca, predsjednik Upravnog
vijeca Lucke uprave Rijeka i Damir Zec, profesor Pomorskog fakulteta
u Rijeci, pred prepunim auditorijem u kojemu su bili brojni uglednici iz
pomorskog gospodarstva, politike | znanosti.

MNaglasak u raspravi bio je na kontejnerskom prometu, kojim na svjetskom trZistu viada svega Sacica
brodarskih konzorcija. U svjetlu te injenice Golec je istaknuo da je Rijeka premalena da bi privukla najvece
igrace, a posebnu opasnost, prema njegovim rijeima, predstavlja luka Pirej u Grckoj, u koju su Kinezi
uloZili stotine milijuna dolara i preko koje ¢e plasirati velik dio svog prometa za ovaj dio Europe.

Zagrebacka obala

— Upravo kako bi se privukli veliki igraci potrebni su veliki projekti, ustvrdio je Vedran DevEic. lluzomo je
odekivati da bi hrvatska drZava iz proracuna ili kredita mogla financirati izgradnju nizinske pruge, terminala
na Krku i novog krkog mosta. Sva ta tri projekta treba objediniti, zapakirati i ponuditi trZistu. Vjerojatno bi
zainteresirani bili Kinezi, jer sve 5to smo im dosad mogli ponuditi, Zagrebacku obalu, Brajdicu i
dokapitalizaciju Luke Rijeka, za njih je bilo premalo — kazao je Devcic.

Na pitanje o Zagrebackoj obali, kada bi mogla biti u funkciji i oéekuje li se da ¢e u novom natjeaju biti
zainteresiranih koncesionara, Vukorepa je odgovorio da ce interesa sigumo biti.

Zagrebacka obala je trenutno jedini terminal koji se gradi na Sjevernom Jadranu. Trst i Kopar imaju
planove, ali su daleko od gradnje. Osim samog terminala, izgradit ¢emo i novi kolodvor pokraj njega, cestu
D-403, a povezat ¢emo terminal i s pozadinskom zonom u Matuljima, do koje vodi ZeljezniCka pruga.
Interesa e sigumo biti, rekao je Vukorepa, koji je istaknuo kako ¢e izgradnjom Zagrebacke obale zavraiti i
Rijeka Gateway projekt.

Skeptiéni Obersnel

O Rijeka Gatewayu govorio je Bojan Hlaca, kazavsi da je
projekt bio mijenjan, a neki kljuéni dijelovi su kasnili, ali je
ipak tim projektom definirana Luka Rijeka.

Vukorepa je najavio i razdvajanje projekata uredenja Delte i
marine u Porto Baro3u, pri éemu bi marina prva isla u
realizaciju.

Prof. Zec: Traziti druge trzisne nise

Profesor Zec ofekuje da ce se triiste
kontejnerskog transporta u buducnosti jos viSe
koncentrirati, s jo& manjim brojem jog vedih
brodara koji &e ga kontrolirati, te bi stoga Rijeka
svoje mogucnosti, smatra, trebala traZiti u
drugim trZiSnim nifama, poput brodova za
kruZna putovanja.



Prof. Zec: Traziti druge trzisne nise

Profesor Zec ofekuje da ce se triigte
kontejnerskog transporta u buducnosti jos vise
koncentrirati, s jog manjim brojem jos vecih
brodara koji ¢e ga kontrolirati, te bi stoga Rijeka
svoje mogucnosti, smatra, trebala traZiti u
drugim trZiSnim nidama, poput brodova za
kruZna putovanja.

Skeptiéni Obersnel

O Rijeka Gatewayu govorio je Bojan Hlaca, kazavsi da je
projekt bio mijenjan, a neki kljuéni dijelovi su kasnili, ali je
ipak tim projektom definirana Luka Rijeka.

Vukorepa je najavio i razdvajanje projekata uredenja Delte i
marine u Porto Baro3u, pri éemu bi marina prva idla u
realizaciju.

U raspravu
Ante Simonic: Kinezi apsolutno se ukjuiio i
Zainteresirani

BivEi veleposlanik u Kini Ante Simonic potvrdio
je velik interes te zemlje za rijecki prometni
pravac. — Novac nije problem. To je reéeno na
nebrojenim sastancima koje smo odrZali na tu
temu. Kinezi su apsolutno zaniteresirani za cijeli
rijecki prometni pravac, i luku i nizinsku prugu,
imaju i novac i Znanje, samo trafe da se
osiguraju preduvjeti, rekao je Simonic.

gradonacelnik Vojko Obersnel, istaknuvsi da planovi uredenja Delte i Porto Barosa postoje, a na vodecim
ljudima Luéke uprave je da ih provedu u suradnji s investitorima.

— Imamo velik problem s upravijanjem pomorskim dobrom. U inozemstvu postoji praksa da se pomorsko
dobro daje u koncesiju, ali zgrade na njemu su viasnistvo koncesionara. Kod nas se na tu ideju svima diZe
kosa na glavi. | onda imamo prazne prostore. Delta je pomorsko dobro, i na njemu je nemoguce stjecanje
vlasnistva. TraZzim vec¢ deset godina od drzave da se promijene granice pomorskog dobra, kako bi se moglo

stjecati pravo viasniStva ili gradenja.

Vrtimo se u krug, a projekti stoje — rekao je Obersnel, navevai niz problematiénih primjera iz prakse koji po

njegovim rijecima koe razvoj i projekte.

Bojim se da ¢emo jo5 dugo godina traiiti rjeSenja za ove i druge lucke prostore, rekao je Obersnel.
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